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LA CUESTION

LOS FERROCARRILES

DE TARAPACÁ
considerada en sus asp,ectos

ADMINISTRATIVO Y COMERCIAL.

INFORME del Intendente de Tara-
pacá don Gonzalo Búlnes a S. E.
el Presidente de la República.

SEÑOR DON DoNUNGío SANTA .IIARíA.

Señlor:

El problema de los ferrocarriles puede ser con.

siderado bajo dos puntos de vista distintos que
influyen en su resolucion.

Unos creen que la cuestien debe solucionarse
únicamente en el sentido de la libertad del trá-

fico, cualesquiera que sean los inconveniente,,,

momentáneos que pueda orijinar a los intereses
creados en la industria o en la administracion.
Otros piensan que la situacion (le hecho en que

se encuentra una parte de los industriales, exije

del Estado la proteccion de los intereses desar-

rollados a su sombra Jntes y despues de la ocu-

pacion de este territorio.
Aquellos se deciden por la caducidad en el seji-

tido mas absoluto; éstos por un arreglo que pon-

ga a salvo los intereses públicos, representados

por su administracion-de los salitreros, mirados
en conjunto, o sea estendiendo una proteccion
igual a las diversas zonas en trabajo-y del fer-

rocarril.
Puede haber todavía una opinion intermedia,

y es la de aquellos que crean que siendo conve-
niente la libertad absoluta del tráfico, sin mas
restricciones que las necesidades del servicio ad-

ministrativo, se inclinen a pensar estudiando la

situacion actual de la provincia, sus privilejios

por zonas, la imposibilidad de desatarlos todos,

etc., que, como medida transitoria, conviene dar

tiempo a los industriales para irse preparando a

la nueva situacion comercial que la caducidadha
de crear. Esto equivale a una transaccion de pru-
dencia, arbitrada con el objeto de evitar la ruina
de los capitales que se establecieron durante el
réjimen chileno bajo la base de la existencia de
los privilejios.

Me esforzaré por ilustrar esta exposicion pre-
sentando a V. E. todas las faces del asunto, para
que V. E. abarque, si es posible en su conjunto,
los graves y variados caracteres de un problema
que afecta a la vez cuantiosos intereses particu
lares y del Estado.

Este informe abrazará tres 1,untos de vista.
El 1.1 será: Expioner las razones en pro y u

contra que se alegan sobre la caducidad.
El 2." Una exposicion de los principales males

que acarrea a la administracion y a la irnistria
la vijencia de la elevada tarifa de tletes que co-
bra el ferrocarril.

El 3.1 Un proyecto le solucion que concilie
las exijencias de la industria salitrera con las del
Estado, si es que V. E. no se decide en el sentido
de la caducidad.

O RAZONES EN PRÓ. Y EN C0NTRA 1,E LA

CADU(CIDAD.

9 * debate que la Empresa de los ferio-
por ;.ene sosteniendo con la casa de Camp-

efecboýý y Ca., ha rodado hasta hoi esclusi-
e el aspecto legal de la cuestion.

alcendl informes que corren en el espe-

deberia pmcretado a pone' de manifiesto

'- sabiendo n echo que obran contra la exis-
s privilejios (le la Empresa.

* atrevia a preamente los términos de sus

/ Autorizadme nlimiento dado a cada una de
ha arribado a la conclusion

con la segr, ha cumplido con las ob)li-

para la Repúblhlponian.'s V. E. que la cotlision
Lo ventajoso aen 1883 para el estudio

da consiste en quació en favor de la sub
gravámenes ménos' de 18G8 y de 18619, y

mecs en la aleciacion

mal puede hacer h doutrato <le 1871, opi-
coseue cia ;q estaba subsistente,conlsecuencia qulieLl,
on, ¡j)!lido) la,, 'igaM-

de Hacienda, con el i ,
nora hasta el nonto t1 honor de elevar

,.. , • té igual convie-
objeto de la operacion té pivilejon le

* )s privilLejios 
(lo

Ni es esta falta de estl1S71, concluia

co cargo que, del debate or
;esalr de las ra-
vor ie la En¡-

yecto de conversion, se desidentc de la

honorable señor Barros Lue(, da)delhu'
falta de preparacion ha cO m,iiilido poridas a cste
falta de discrceion. jistificar

Como los lectores saben, las

Ils del empréstito se han discu"u
d a n -

¡enl que

mente en ámbas Cániarns, y ya sí ulito

nio público y andan impresas en los -,

comunicaciones cambiadas cntre el.,á"-'

ros Lucí) y.p ,,\uKitídor' 4?e poner <le

' Lód~<~recho de liau torid-ad competente
-< la cadel Jidad de los p.rivileji<os.

Sin " rg, llegado el caso de hacer uso de,
esa faciqad, surjen consideracionies de que no

seria posible prescindir.
Me limitaré solo a enunciarlas para no dar a

este informc proporcioucs y desenvolmiento que

no le corresponden. Q.,
1. La prímera duda que se ht , SOrceiso resolver

es saber si ¡ruede estimarse esta ci1iz n t s 0,r híí
litíjio entre partes: uno o muchos salitreros por
un lado y la Empresa de Montero por el otro.

Esta es la intelijen<;ia que parece haber dadlo
al contrato la casa de Caumpbell, Ontraní y Ca.,
cuando se pr'eseíita a V. E. impugnando la vali-
dez del privilejio de 1871I.

No diviso cómo p)odría jíistifiearso esa inter-
pretacion. Las partos coíitrataíites cuí ese acto
fueron el Gobierno del Perú por un lado y la
suciedad de Montero Hlermianos po(r el otro. El
Gobierno p)reviendo la eventualidad (le 1:a falta
de cumplimiento de h) pactaido, estipulé ciis
artículo 28 que él1 podría, declarar la caducidad
del privilejio si no se lIcnaban t:íles o cuales
obligaciones. Es él, pmo"' consigiente, quien pue-
de usar de aquella facultad voluitaria, seganl so
conveniencia ílaropia.

¿Con qué derecho interviene eii este contrate
un initer'és particula' l)ara exijír <le una de las
partes ue haga uso dc la facultad disc'ocioníal
que se lía reseivado?

La casa que exije la deelaracioni le caducidad
parece crecí' que el Gobierno está obligado a ha-
cer uso de aquella facultad, convenga o no a sus
intereses: y yo, a mi vez, estimo que en su reso
lucion el Gobierno <le Chile (Ube líreceder c0<
toda la libertad que cerrcsl)onderíau a uní 1,arti.
cular en casos análogos.

Se dirá que un Gobierno íne se encuentra er
el caso de nní particnh:í. Para eso seria iíccusark
demostrar ¡wrimeramenute que el Gobierno di

Chile no puede tener intereses y puntos de vista
administrativos en Taral,acá distintos del inte
rés individual que reclania la caducidad.

Sin embargo, es ficil demostrar que el Gobier
no se encuentra colocado e(i esta provincia en
presencia de deberes de distinto órden, y que
correspondiéíidole atender a los justos reclano
de la industria salitrera y a las exijeicia:í de sí
prosperidad y desenvolviiento, no debe pícrul
de vista su iittei.us propio, que la administracíion
la equidad y el réjinen social bien entendido l
imponen vijilar.

Aquella opinion se funda en ia tendenci
errada que vengo notando en todas las discusio
nes a que ha dado lugar este largo litijio. Se pre-
tende suprimir al Golbierno de Chile, como en
tidad do la cuestion, localizando la discusion y e
debate ei los intcreses recíprocos de la iidntri:
salitrera por una parte y del ferrocarril por 1
otra.

Encuentro injustificada esa sumre4ion, por se
el Gobierno quii estipuló con Montero los de
rechos y las obligaciones que arrancan de lo
con tratos.

Cuaudo llega el niomento de liquidar lat situi
cien recíproca de las partes contratantes, (ma d
ellas, que esel Gobierno d Chile, puuede y debe-
en mil•concepto-estimar con entera libertad la
ventajas e inconvenientes que le aan-caro'ia 1

confesion aontrato. Las jestiones (le n par
oportunidad al U¡',"d, "" inas alcance qi

,studil , y a pesar t'a
fué la causa de que el,] iiters naci<nj
desde el primer (lomeñi l que se soli

facultad de usar de ese derecho, las partes con-
tratantes han estipulado una prescripcion análo-
ga a la que es de uso entre particulares, y (ue
supone siempre la lifiertad de hacer o no uso de
ella, segun los dictados de la conveniencia o del
interés.

n¿fico que fortalece la accion individual, dentro
de condiciones uniformes: ni el calor que vivifi-
ca la enerjía de la industria, sino la hoguera en
que los afortunados arrojan a sus competidoresménos felices.

Iv

mificada y completa, quedaria siempre en pié la
necesidad social de mantener la vida de las ciu-
dades.

En ningun caso creo que los sostenedores de
la caducidad puedan llegar a pensar que en cada
caleta se crease un centro de importancia, y a la
vez me parece indudable que a ello se vinculan
intereses de administracion y de cultura de que
el Estado no debe préscíndir.

(Se coiilí,(!.)

Aceptar lo contrario seria suponer que el Pre-
sidente de la Repiública ha podido Temar el com-
proiniso de hacer una declaracion que puede ser
contraia al deber prirnordial de su puesto.

Creo que nadie que haya meditado en la natu-
raleza de sus deberes aceptará esta suposi-
cien.

Colocado en estos puntos de vista, y mirando
el asunto con el criterio administrativo del pues-
to que represento, sigo creyendo que S. E. el
Presidente de la República no debe hacer' la dc-
claracion de caducidad, o jestionar ante la.justi-
cia para que se haga, si-no en el caso de estimar
que ella importe una conveniencia para los inte-
reses del Estado.

lt

Entrí a examinar las consouenias que lírodu-
ciría la anulacion del contrato de 1871, eolocz'Ln-
dome, en el punto de vista de los que se oponen
a la dcclaracion de caducidaud.

Supogáno.sla hecha en toda la estension que
le asigna la casa de Canpbell, Outram y C.,. Se-
gun ella, quedaria fuera le los límites del p1r:ivi-
lejio de 1871 la seccion de ferrocarril que empie-
za en la Noria por el su' y ter.miiia en Negreiros
por el norte, o sean los cantones (le Poso Al-
monte, de Huara y de Negreiros.

No hago mencion de otros distritos salitreros
que tanXien quedarian en libertad de salir a la
costa, po:'que su distancia seria nas o mnos
equivalente a la del ferrocarril actual.

Los cantones libres, desembarazados de la caí-
ga del privilejio, solicitarian permiso para cons-
truir nuevas vías, que buscando su salida mas
próxima llegarian a las caletas desparramadas en
el pedazo de litoral comprendido entre Iquique
y Pisagua.

Mas adelante he de manifestar con detencion
las consecuencias que puede acarrear esa medida
para la vida de las poblaciones y para el buen
réjimen administrativo.
Si el Gobierno selimitase a declarar la cadu-

cidad sin otorgar el permiso de construir nuevas
líneas, aquella declaracion no tendria alcance
práctico alguno. El ferrocarril, viéndose sin com-
petidores, harialo que todas las empresas indas-
triales: no rebajar sus tarifas sino cuando se
viera efectivamente amenazada por la conpe-
te nia.

Manteniendo sus fletes, mantendria la situa-
ceion actual que es onerosa para los salitreros y
opuesta al interés administrativo del Estado.

Hago notar a V. E. los earacteres violentos y
difíciles de una situacion semejante. Los sali-
treros lucharian por forzar la mano de los pode-
res públicos que puedeii otorgar el permiso de
construir nuevas líneas, para libertarso del pri-
vilejio de hecho de que gozaria la Empresa des-
pojada de sus privilejios de derecho.

Si llegasen a obtenerlo, construirían ramales
entre sos oficinas y las caletas mas cercaas;
tanto porque les está vedada la salida a las po-
blacioies de Iquique y de Pisagua, cuanto por
lh mayor distancia inútil que tendrian que reo-
rrer para liegar al puerto de embarque.

Las nuevas líneas, que serian perpetidiculares
al arco de círculo que recorre el ferrocarril, ten-
drian una esteusion de 20 a 25 millas, en canmbio
(le las r5r, o 60 que hai desde los mismos ¡puntos
al término medio del actual ferrocarril.

Construyendo ranales de vi angosta, tendrian
una salida barata, a tal punto que el ferrocarril
actual no podria en modo alguno rivalizar con
ellos en la tarifa de fletes.

Todo concurriria a crear condiciones especial-
mente ventajosas lara algunos cantones a costa
de otros, y a descontrapesar su coudicion actual
en la medida dle la diferei¡cia de costo de las vias
qu les sirviesen para su trasporte.

Los cantones libres pr'oducirian el salitre a
menor costo, y esa diferencia, por pequeña que
fuese, multiplicada por la 1roducciol, coislitui-
ria de suyo unla ntilidi-d suticiente para que pcr-
turbasen la actividad y la vida de las rejioies
dombiadas por los privilejios.

En 61tinio término, la ejeceucion de nuevas lí-
neas sería la prosperidad de unos contra otros,
o sea la riqueza (le las oficinas situadas en lluara
" eu Negreiros, a costa de la ruina le los quie
trabajan en los caítones de La Noria 3y quizis (le
Pozi Alnonte

Las jestiones por la caducidad se presentaii de
este modo como la lucha de 111 íinter(és particular
codtra ol,io, o sea de in cmIton salitrero lpreteií-
diewlo sustituirse en la actividad y el trabajo a
las :íuilas esplotadas actualmete.

No debe olvidar V. E. que se trata de un ar-
tículoq uc puede producirse casi iimítada. e
en 1111a zoíla deterninada, seguhi aiíca,acidad le
las niáquinas, y que mia diferencia de centavos
en su precio (le costo imlporta fuertísimas Litlti-
dades en el balauce de un año.

Tomo un ejenldo p:La hacer' el hecho lnas

palpable. Si la oficina X, que tiene calacidad
para elaborar 1.800l,000iO quintales al año y que
está situada a 20) nmillas de la costa, esporta su
salitre con na economía de 15 centavos cuí el
costo del ttete sobre una salitrera de La Novia,
tendri 1tpor este solo ramo una mayor utilidad de
270,0)00I pesos al año.

Reduciándose unas cuantas oficinas situadas en
sus condiciones comerciales, a percibir como
utilidad lis difereucia de los fletes, condeniarian
a la inaccion a las oficinas rivales situadas en los
cantones privilej¡ados.

Presentada así la cuestion, la declaracion de
caducidad impíorta la prosperidad de un canton
1s costa de otros, o sea una arma que ahogaria,
l,or una declaracion administrativa la vida de
,tro.s industriales, de otras oficinas, que son
igualueníte diguas de la proteccion del Gobierno
de Chile.

Entretanto, ¿cua4,Wria la suerte de La Noria?
Coidenada a vivir dtadl 1!-pri-ilejio <e 1818;
ligada su suerte a la (le uiii fel 'rill de via
ancha que tiene 4,5 millas, tendria iji'1 -valizar
o morir con otras rejioues mas ricas que p31%&R
-sus salitres por un: via aulgosta le 2< u "5
miíllas.
S En el lenguaje de los hechos, esta sitrua.Áon
sc tiaduce como la riuma de los industriales si-
tuaítos en eso canton, y como la ubicacion del
tial ajo y de la riqueza eíí un: llueva zona. Ení
otros térmnos, es lí rosIer'idaud <le las oficinas
del caniton <le Negr'cir'os y tdc luara, principual-
merite, a costa de las 211 m,in;'quas ostallecidas
ciin las r'ejiouues ménos favot'e'iuda dc Pouzo AlJ-
nmoute y <le La Noria .
)El :lcaííce ile la dechu'racion lo caducidad,- e,•ia.

sudespojar le míu valor r'cal :í l:í niayor paute dle
1los inídu.-tiíaes que tienen su., oicinus cu esos

caíntouics, auiuintando prolíociouialmcte ito proe-
lcío d?e los tcrr'cnos y establecimientos situadtos
-ení las rej iones de Negreires o de Hluara.

s III
-Los 1 íartidlarios <leí réjimein de libertad alegar
aa so vez quo la simle díeclaracion dle caduicidad
-es de suyo ula ameníaza suficiente paira que e]
fcrrocar'ril baje los precios de su tairifa.
S¿Có.mo se eompreníde'ia, <iceo, quo uni ferro-

ocarril quo tienie uín fuertísimno capital conipro
ianetidlo, lo dejase iuivalií' pol' sus compcridores

El ¡iropio ejemplo aducido podia demostraí
-lo coutr'aí'r <le lo qlue se quiere probar. Si tic,

oficiuias ceuno luí X, haccín lo qíue ella, bibí',
-cinco illune.s y mueio dle qíuiutaules quoc paíg:uíur
nde flete 15 cenítavos por' su acarr'ueo.

MnItiplicando el Ojcmp,lo por el estímulo de
is provecho, laelhboracion sei mnudaria de canton,
ry ent,,nces el ferrocarril qluedaria sin carga.

¿.Es racionalsupuoner que el ferrocarril deJe
e llegar na situiacion seinejante? y que no l,:j:I.,oss, s lotes a 15 petvstar,t a leno se

Podria tod:via barer otro cosa. En virtud del
a derecho de prferencia que le otorga el coiif ,ito

- e 1868, se susaituiria uu lo3 eopue'arios de Ne
g eiros, construyendo los ramales po:' su cunau
y trasportando el salitre por los mismos 15 e
tavos.

Note Y. E. lin si sucedee c,te segundo case
a realizari el mismo helio que he re7presentado

anteriorinentu, esto cs, lit ubicacion del trabajo
en una nueva rejioi y lí muerte (le otras.

A mi vez nie cabe p,reguntar ¿si estacien
manos del ferrocauril impedir que llegue es:
situacion?
AMe inclino a crecí- que nu. Lo contrario íi,'í

.suponer que un ferrocarril dle 55 o 60 inillas dl
víía ancha hueda sustituirse coimercialníente a u:

s ranal de 2) millas (lo trocha angosta, lo que n
considero siquiera discutible. Creo ue en ta
caso no sacaria el gasto (le su administracion, u:

1 u n modesto interés del capíital en que fuees
tinuado.

llasta aquí solo he pr'esentado en Juego le
íintereses de los salitreros y del ferrom'arril.
Qtieda el del Estado. ¿Seríia indiferente al Es

tado que se afiauzase la vida le un nuevo hptier
-to iien la distancia de Iquique a Pisagua? Püede

serle tanoeco indiferente la suerte de los ,al¡
tr'e-rs qume han invertido sus capitales en aueO

Volviendo a la suerte que cabria a la rejion
de la Noria, debo entrar en ciertas esllicaciones
para la iumayor claidad de este informe. No toda
la rejion de la Noria quedaríia en la inisma si-
tuacion, en caso de caducar el privilejio (le 1871.
La Noria es una zona esteusa y ramificada, a

que el pueblo de este nombre sirve de umnto

central. Algunas salitreras ustán situadas en sus

orijina situacirmes comerciales distintas. Unas
están atadas a la suerte de La Noria; otras que
dan unas al interior todavía, sin facilidad de sa-
lir a la co '.: i,u 1or el mismo pueblo, o por un
ramual para, o-y algunas en cantones separa-
dos que tienen mas fácil acceso al mar.

Aquí surje una cuestion legal, que induda-
blemente sería llevada a los Tribunales de Jty"-
ticia. El contrato de 1868 establece privilejio
.sc/,,s¿o a favor de Montero, para constrinir un

ferrocarril entre el ¡puerto de Iquique y las ,ali-
t'i. (iq de i L ,t'oia. ¿.Debe entenderse esto en el
sentido de que solo el ferrocarril privilejiado
pueda sacar a la costa los saliíres de La Noria-e el puivilejio se limita solo al trayecto del fer-

rocarril entre Iquique y las salitrers de Lí No-
ria?

En el primer caso no podría construir,e un
nuevo ferrocarril: en el segundo podria hacerse,
llevándolo a otro punto que a Iquique.

Acep)taudo esta manera de ver, esos cantones
salitreros tendrian derecho de salir con una vía
féirea a sii caletas mas próximas, o sea a las de
Molle y Chucumata.

Aun bajo ese supuesto, ¿quedarían esos can-
tones libres de la ruina con que los amenazase
la conipetencia de Negreiros y le Huara? ¿Que-
darian así en condiciones comerciales equivalen-
tas a l'us de esas rejiones favorecidas por la na-
turaleza de sus terrenos y por sus condiciones
topográficas?

A su vez la rejion de Pampa Negra, situada
entre Negreiros y Pisagua, se vera en la necesi-
dad de salir a Junin o a Mejillones para librarse
de la competencia de Negreiros.

Son estos otros tantos puntos que dificultan
la acertada solucion del problema y que en todo
caso ponen de manifiesto la perturbacion que lit
caducidad produciria en los negocios actuales de
la provincia.

Y.
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CARTAS SOBRANTES.

HOMBRES.

Trenes de bajada.

Z:A

Santiago ....8M 0 .1000,1 60

Renca ........ . ... . lo10 1

Quilicura .... .... 10 18] U- ....i
Colina ........ .... 10 2,51 ....
Batuco ....... i.....4.. 10 ....
Lam )a ....... .... 11 10i
Tiltil ......... ...1. 1II 30-2 ::::-ontenegro . . 1 o ......

Llai -Llai.--V
Llega ...... 9 45 100t)' 74LE-parte. o5 A.05.AMA.

Las Vegas... 80 10 00896 S05

Ocoa .......... 100 45 8 17
La Calera.......1035 210833
La Cruz ...... .... 207 ......

Quillota ..... }10 50 240.74 8 50San Pcdro......... 255 ......

Limache......11. '20310 910

Peña Blanca 3 ......

Quilpué ...... 1ll 50 3 458 4 91135El Salto o..... 12 0,5 4 00[ 9 )4
ViadeMar1215 41 107045
Baro ........ 123043091 2015Bellavista...12 40 4 459 10 6 20
Puertor...... 12 45 4 552 10 25

z j

ESTACIONES

SECCION ENTRE TALCA, lA14CA-
HIANO 1 NG1OL.

Trenes de subida.

Agrifoglio Jeréni-
mo 2512

Arias Daniel 2513
Alvarez Agustií 2514
Azocar Froikin 2.°2515
Alfonso Miguel 2516
Alvarez Arturo 2517
Abrines Ricardo 2518
Boero Pedr-o R 2519
Bor(uIez Juan de

Dios 2521
Cescrello J.osé 2521
Canto Hermóje-

nes del (3) 2522
Callejas Círlos G 2523
Cerda Florencio 2524
Campos Froilan 2525
Contreras Francis-

co 252 6
Calderon O José

María 2527
Carvallo O J Ra-

mon 2528Concha Hermóje-

nes 2529
Delpiano Marcos 2530
Espinosa Ercilio 2531
Ferrand Natalio 2532
Fernandez Pedro

Antonio 2533
Goyeneche y C.a

Eujenio 2534
Gomez Daniel 2535
Godoi José Luis 2536
Gonzalez G Juan 2537
Gomez O Alfredo2538
Gomez G Conrado2539
Gomez Francisco 2540
~Gonzalez Manuel 2541
Gana Rafael 2542
Grez L Juan Isaias2543
Kendall Pedro 2544
Letelier Fe-nando2545

Leylhnd Juan 2546
Leiva Nicanor 2547
Luco Leandro 2548
Lo Fort Crlos 2549
Langlois Francis-

co 2550
Llano Tiburcio V2551
Marchio y Natto 2552
Martinez Pedro A 2553
Muñoz Belisario 2554
Navaríete Samuel 2555
Osorio Manuel 2556
Olivo Victor 2557
Oliveros José del

e 2558
Pasquier N 2559
Perez .Iuau 2560
Pinto Edmundo 2561
Pina Ruperto 2562
Patroni Juan 250í3
Pozo Vicente 2564
Rodriguez Anjel 2565
Rodriguez J Mi-

guel 2566
Ramirez Vicente 2567
Reyes G David 2568
Ramirez Elías 2569
Sepíúlveda Franí-

cisco 2570
Solis Juan Ant.' 2571
Sanhueza Martin 2572
Sanchez Manuel 2573
Troncoso Roinelio2574
Toro H Policarpo2675
Ugarte Manuel D2576
Valenzuela Fede-

rico G 2577
Villa N Juan V 2578
Valdivia Manuel

A 2579
Vial Juan de Dios2580
Yafiez Arcenio 2581

Concepcion.
Talcahuano ....
Concepcion .......
Chiguayantc......
HIualqui ............
Talcamávida ......
Bueuuiraqui .......
SanI Rosendo ......
Yumbel ............
Cabrero ...........
Itata .................
Búlnes ..............
Chillan .............
P. de Cochrea
San Cárlos......,
Niquen .............
Parral ..............
Rinconuada .........
Longaví ...........
Linares ............
Villa Alegre.......
San Javier........
Talca .............

Llega ISale

A. M.

5 20 5 305 50 6 00

..... ,... .

.728

752 754

847 850

9 15 9 20

o-4:í 9 43

11 15 11 18

11 48 11 50
1210 ......

, M

lo o'l)-

Llega S •ale

80208 l)30
0 4301190018 211 a 3o
113 50 11i )

1 14 9 15
19 331 9 3i5
10 07[1 Ii)'.í
l '28{ 10 3<)
10 431 11 1<0
i128] 11 3,0
11 50 11157
12 10 12 15

2 45 12 4S
1 2)) 1 30

1 57 2 06
2 221 2*10
2 45a 2 ;10
3 03 305
322 324
3145 35a0
410 412
430 432
500

'(

La libertad de constriir nuevas vías traeria
por consecuencia desparramau' la poblacion, quo
hoi está reconcentraa en las ciudades, en una
série de pequeñas caletas; y es quizás uno de sus
iviconveientes mas serios.

'romo como por ejemplo, para dar mayor cla-
ridad a inis ideas, el pedazo de territoio ceno-
prendid uentre Iquique y Pisgua, o sea la re-
jion salitrera en actual esplotacion.

El dia iuevitable, deslues de la declaracion de
la caducidad en que una oficina salitrera buscase
su salidad a la costa por un ramal (i-recto, se cs-
tableceria por ese soloí hecho la 'ompetencia del
porteo y se verian obligados a rivalizar con nue-
vas vías todas las oficinas que tuvieren posibili-
dad de abaratar sus letes.

Puede anticiparse que las caletas que suijie-
sen con la nueva situacion serian las de Mejillo-
ues y de Jumin, que darian salida a Pampa Ne-
gra; de Oaleta Buena, que serviria depuerto deembarque al canten de Negreiros; de Punta
Colorada, que sería el puerto de Huara; de Me-
llo, adonde afluirian los salitros ile algunas ofici-
nas dle La Noria; y quizás, la de Chuecmata.
Ademas subsistirian en la misma rejion el

puerto de Pisagua y el de Iquique. Es decir,
ocho ¡utertos, ocho aduanas, ocho adniiistracio-
mes diversas en una seccion de territorio que es
solo la initad de la provincia de Tarapacá!
Cuando se hala de las potblaciones del desier-

te no debe olvidarse la íindole de su vida, que es
en um todo diver'su de la ique sí conoce como tal
eu el snr ,le CIle. Luís poblaciones de esta cost:t
son factorías dependientes del negocio (le salític
y mo tienen otra razon de existencia que servir
ile mercido comercial y do upuerto de embar'que
a una. rejion dúterminaita.

¿Dismi nuye pora lgun accidente luí eslortacion
del salitre? l)isninuyo en proporcion el coner
cío que suite a los trabajadores o a los diversos
negocios que le son tributarios. El salitre es a lu
vila de las ciudades el aire que robustece síu
ene'jía, la sangre que mantiene su vida.

Las poblaciones no tienen raices en el suelo.
El lionibre vive en ollas mii,ntis tiene una oet-

pacion luerativa, si estar adherido al terreno
'or ninguna feto. Elu dia que el trabajo le faita

enmigra sin dejau ingun rastro duradero de su
paso; ni siquiera sus efectos vineulados al suel(o
por cualquiora de los tiernos vímuulos que desa-
rrolla la vida grícola.

La estension de una ciudad y su importancia
guard c 'elacion matemática con la estcnsion y
lu imlportaneia de la zoia que sirve. Si el trabajo
se subdivide, o mas bien, si una misma zona sale
a ha costa por varias partes, la vida de li pobla-
cion se distribuye en la inisma proporcion en
que se la repartido el trabajo.
DCe aquí se deriva que la construccion de ra-

males a las caletas, o sea a los nuevos puertos
que les sirvan de térmimo, equivalga a diseminar'
la vida de Iquique y de Pisagua en una série do
pequeño, 1)unerto. La actividad cancentrada cu
(los partes se repartiria en ocho, y con ella el
comercio, la administracion, o sean todes los
elenientos que matitieenm la vida y el (rden en
el seno de u apollacion.

Lt adistracion seria la primera en sufrir <.us
efectos. Comtralizada hoi e los primeipales
puertos; dotada de un personal numeroso, que
le sirve de fiscalizacion, ha podido evitar el con-
tajio y los peligros que habrían de surjir el dia
que careciese de esas condiciones. Las nuevas
caletas tendrian que ser servidas por empleados
inferiores; escasamonte rentados en proporcion
a su delicadeza de sus funciones; y alejados, como
lo estarian, del centro de autoridad, correría pe-
ligro de alterarse la proverbial pureza que coís-
tituye su honor y nuestro orgullo.

Esos empleados subalternos estarían encarga
dos te cobrar directuaente enormes sunas por
derechos de esportacion a las ,casas salitreras, siu
la vijilancia que sirve de garantía y de freno en
las poblaciones grandes.

El réjinien social no sufriría méno. El les-
lau'raiío le la poblacion e muchos puntos dis!
tiiutos, baria que esas pequeñas ciudades queda-
sen sin las ventajas (le que solo son susceptibles
las grandes agloneraciones. Un Estado puede
dotad le autoridades responsables, de escuelas,
de templos, dlo liceos, de una administracion (le
justicia conipleta a una ciudad grande; pero no
podria favorecer con las mismas ventajasi a una
caleta denil o dos mil habitantes.

No es preciso que yo recuerde a Y. E. que en
todos los tiempos las'ciudades han sido conside-
radas como factores indispensables del desarrolle
social.

Los ramales de ferrocarril darian vida estable
a caleras que hoi solo tienen una vida traisito-
ria, y perturbarian la armonía de la administra-
cien, quoe descansa en la vijilancia de las ciudit-
des. Es éste, a mi juicio, uno de los mas graves
nales que luede producir la caducidad del pri-
vilejio, si, como no lo dudo, trajese como euse-
cuencia inevitabl, la libertad le conúntir nuevas,
líne,bs.

RAMAL DE LOS ANDES.
Trenes de subida.

ESTACIONES u 'u t m o

A

A. M. P. M.[P. M.
Las Vegas .................. 10 15 1 30 7 50
Chagres .................... 1025 145 800
San Roque ................. 10 35 200 8 30
San Felipe..............10 55 2 30 8 50
Curimon ..................... 11 08 2 451 900
Los Andes .................. 1120 300 9 10

Trenes de bajada.

ESTACIONES u ; u '

A. M. A. M. P. M.
LosAndes .............. 8 45 11 40 6 15
Curiion................. 9 00 11 55 6 30
San Folipe.................. 9 12 12 10 6, 45
San Roque .................. 9 3(1 12 30 7 05
Chagres ..................... 9 45 12 50 7 25
Las Vegas............... 9 55 1 0) 7 35

SECCION l)E SÁNTIAGO A TALCA.
Trenes de norte a sur.

TACA

SEÑORAS.

Trenes de bajada.

Talca..........
San Javiet.'.......
Villa Alegre ...
Linares.............
Longaví ...........
Riluconada .........
Pal 'al ..............
Ñiquen .............
San Cárlos ........
P. de Cocharco
Chillau..........
Búlnes ............
Itata ................
Cabrero ............
Ylmbel ............
San Rosendo ......
Buenuroqui.. .....
Talcamávida.....
Hualqui ...........
Chiguayaute ......
Concepcion .......
Talcahuano .......
Concepcion .......

12 40

2 41)

3 0)7
37

4 36

57 2

7 43

Llea eSale
-1- 00

P. M.
12 20
12 42

1 18

2 03

242

3 12

4 38
a512

6 40
7 23

11~

'
0

e

Llega Sale

A. M.
8 00

8 30 8 32
8 48 8 50
805 907
1 )28 9 3
9 49 951

10 05 10 :10
11) 55 1057
111511 18
11 37 11 38
11 52 12 1)0
12 40 12 17
1 10 1 1"1
13o 1 32
1 55 158
2 30 245
258 :, ",0
'3 52 3 2-5
357 4<1oo

432 442
5 02 520
5 41 ......

Ati Gle Alb,í'ara-
cin 2582

Adela Síuilar 2583
Candelaria Mora-

les de R ' 2584
Clarisa Yafiez 2585
C.Irmen Urrea 2586
Dolores Valenzue-
la 2587

Emilia Quiñones 2588
Flarinda del C

Mateltina 2589
Juana Cornejo Y.

de B 25910
Jestis Rainirez Y.

(le C 2591
Juana A de Wil-

son 25,92
Juana Ossa A 2593
Luisa Palacios 2594
María del P Allen-

des 2595
Matilde Chamorro259
María Fort Y de

Rivera 2597
Pilar Ahumada 2598
Rosa Hlernandez 2599
Rosa Alvigo 2600
Sabill Sainas 26101
Vii'jinia Olivares

R 202
Zoraida Jones Y.

de Mier. 2603

Ferrocarriles del Estado

ITINERARIO ,JE,NLRAL

DE LOS TRENES ])E PASÁJLEROS.

Servicio especial de Viña del Mar
en dias ordinarios.

ESTACIONES

Santiago ..........
Espejo ..........
San Bernardo
N o s ...... ............G indos. .........

Buiiu..............
Linderos .......
Hospital .......
S. Fane.- Llega

Id.-Sale .......
Graneros ..........
Rancagua.- Lleg

Md1.-Sale ......
G ultro ..............
Cauquenos .........
Requínoa .........
Reíugo........
Pelequen.,........
San Fern.-Llega

11.-Sale.
Ramal .............
Chimbarongo ....
Quinta...........
Teno ................
Curicó.-Llega...

Md.-Sale ......
Lontué ............
Molina ...........
San Rafael ........
Panguilemo .......
Talca .............

7 00

8 43

lo45

104

110

11u2u-

1215~

e.

u-.

15

A. M.
9 0

931) Iltíi

9 40

10) 04
1) 15
1o 36

10 58
11 13
I 1 35
11 5o
12 t0t)I 12 (i
12 16
12 40
12 52

1 21
1 32

2 06
2 30
2 53
3 03
3 19
3 30
4 10
4 25
4 35

1 0

1 148
2 201

12 0)7
[2 30

- 50

i3 221 13,

3 47

!3 so
4 00

4 24
4 36
5 05
5 10

2 30
5 47
3 55
6 12

le-
.)

u'2,íd "0

Y" 7 .t '".p M

P. M.
420
4 lq
4 41
-1 5
5 0
S 18
5 29
5 4 t

6 39
700
7 15

ESTACIONES

Alugol ...............
Robler ía ......
C oig ,le.... ... .
Santa Fé ...
Diuquin..........
San Rosetido......
Buenuraqui ......
Talcamivida .......
Hualqui.........
Chiguayanto....
Concepcio n .....
Talcahuan o ......

DE ANGOL A TALCAHUANO.

Llega salo

A. M.
...... 8 00
8 2 3 8 25
8 42 8 45
8 58 9i 07
.1 2( 9 27
9 45 10 05

10 20 10 30
10 48 10 411
11 18 11 22

11 52 .

'U .. .. ..

Lloga Salé,

A. M.

. ... 5 32

615S 6 18
G 30 G35
6 55 6 57
7 15 7 'O
7 42 7 44
8 05 8 07
8 40 8 ,4S
9 os 9 15
9 30 ......

Guia de Valparaiso.
A.ENCIA DE VAPO(RES.

Comípafuiua u,Cosmosu, Vorwerk y Cí., A :hmro
Prat, 71.

rapor ,Villarrica,» G . von Bisíioffh,museu
calle Blanco, 194.

Comupañia del Pacílico (P. S. N. Cl.), Juaj,
Prain, Blanco, 16i.

Vapor «Guayeutí,» Soa'i y Brigna'dello,
Blanco, 102.

Cojtañuia Sud-Americana, jerente, Hloracio
Lyon, Blanco, 136.
Vapor uPimqtle de los Vi]o,s., Batia. o-

hueza y Ca., ('ocl'ranc, 72.
1' [II11U NALES.

Jizg.,dos de Conercio, en lo Civil v -
luíiruís Pi za de la Justicia, coutdo s 1a1'n
Juzgado del ,d men Pltza(lala le l Victo'it, edi-
ficio dele uartel de PoJicía
CUE1 I1 0 CON:SULAR D VALPA1,ISO

Autri:1 ungrua, N F. Liuii ,', c ,.Sui ic:e-
ral, catle PrAt, 29

Béljicay Paísesu Bajos, .J M (risar-, c,ítsul

calle Prat, 21
Brasil, :' 1 I>eUcz <García, emnsiuuleu'al,

calle lanuco, 258
1,1 Asasi Vi(dlcr, v pe-cunul. laza So

tonayor, 7Tm,
Bolivia, Filibero IIerrra, cónsul, calle del

Clave, líeC
Costa Rica, Luis Cervcr,, cónsul, calle Co

chirane, 36
Dinamarca. orje Sbruedv,'i:,n1 'jíl,lencril
Ecuador, Luis Pueina, citisuil jeni'ral
Estados Unidos de Norte-Anmorica, 1) m

Dunn, oinsul, calle Blinco, 140
Estados IJnidos de Norte Amwnica. O 2ruusto

2f Moller, vice cónsul, calle Blianco, 140
Est1ad7os Unidos <le Colombia, PA Torres

cinisul, calle Cochrane ;G
Francia, Abel Schiunit, c le BElanco, 167
(G-raEiretaña, , le V ):'ummond Hay, de-

cano del cuerpo consular, <,nsu!, calle lanco,
140

Id1 : Adollh F Ilowiud, vice cónsul, ca-
lle Blunco, 141

Guaternala, A Gutierrez Cobo, cónsul
Holanda, J M Grisar, cónsul, callo Prat, 21
Honduras y Nicaragua
Imperio Jermnico, c, baron von Seldeneck,

cunsul, calle Blanco, 276
Italia, : Ginio Cors, vie-cónsl callCo-

chrtne, i
Pocitugal, Antonio Fei-rei:'a, cónsul jeneral,

calle Victoria,61
Paraguai, Agustin Viollier, cónsul, plaza So-

tomayor 75e
Peri, Agustiu Viollicr, vice-cónsul, id
Rusia, Ibsctor Beece, cónsul, calle Blunco,

182.
España, "' M ateo de E'rro, cónsul, calle del

Teatro, 7.,
Suecia y Noruegi, Pedri Gudde, cónsul, calle

O'Higgins, 7
Suiza, J H Zuercher, c¿nsul, calle Prat, 66
San Salvador
Uruguai, J. F Sanchez, e".isul, calle Buanco.

191C
NOTA-LoS uircados r son cónsuúles de car-

Ora
.JUECES.

De Comercio, sofior Horacio Pinto Aguero
En el Civil, señor José M. Irarrizaval
Dc Aelício,is, seo. Diego Cavada
De Climen, señor Epifimio dcl Canito
Id. id. señor Enrrique Tagle Jordan.

OFICINAS1 PUBLICAS.

En e edificio de los Tribuales, 1'h,za le la
Justicia, sek llum:

Tesorería Fiscal.
Id. Depirtameutal.
Notiarías.
Biblioteca P1iilica.
Arcivo Jeneral.
Delegado para lu Coibucion Mobuiliu'ia
Olicial d<el Rejistro Civil, 1." Cil,curiC1,11ci0n.
Visitador de Escuelas de la Pro,icia.
Ei el ]'ahtco le la líIntendencia:
Intendencia de la IProvincia.
Comandancia Jeneral le Aras.
Secretaría de Marina.
Mayoría del Departamento.
Comandanci Jeneral le Arsenales.
Ilustre Municipalidad.
Iuspeeion (le l Policía Uruana.
Direcion( le Obras Púiblicas.

Intelencia Jeueral uel Ejército, Pasaje N> 3
Bolsa Conerciul, Plza( le liIuntenden4 u. c,s

tado de a calle de Binco.
Resguardo, edilicio de lu liolsa Conmer. i¿.
Capitanía de 1Perto, id. id.
Oficina (le Enganche le narineros, id. Md. !e
Oficina ile Utcuna, Iaue Micipal, ue a

4 de la tarde.

Adaía, hza Wechhlight.
Seaciou ile Vist¡, Eilficio rde los Almaceit

Fiscales.
Policía, Plaza de la Victoria, esquina de ia -

lle del Circo.
Cárcel, cerro del mismo nombre, subi ;a por'
Quebrada de Elias.
Teatro Nacional, calle <le la Victoria.
Teatro Odeon, calle del Teatro, número 62.

MEDICO DE VACUNA.

Daniel Carvallo.

Escuela Naval, calle del Ospital.
Liceo, íd. id.

MATRONAS.
Abeit(u, Eloisaí. Satu Fraucisco, numero 26.)
Arriíaf'tda, Mii. Puisaje Williams, suñm. 15-
Arandaiu, Emliui, Inepueldecia, n,iím. 9.
Caldlemoj, Tei-esa, Elias, mm. 1"22.
Cuarvajal, de M., Amalia, Olivar, nu'um. 1312.
C. Ramos. D). Frei'e le, id., nírn. 114.
ILoffnmnn, M. L., Sans Agustin.
lliomada, Cu'aí vetn, Tubil dd nuí i.3
Jofré. Car-olinía, Samí Ignio nfim. 87.
Bara, M:.ugdaulen-, Suan Francisco, mmm.
Meillaní, RosílÍaí,Serurano, ím. 74.
Mora de C., Fithumena, Saní Jos, nium. "í.
Pair'stt, Zoilua F., Chbacushuco, um. 187.
Reves, Delfina, Victoi i, mnumn. 14<.
Riqíuelmeí, Rousa, SautjIui rtinu, uím. ul.
Rodruigies, T1., lodel,eídcía íum. 61
Rojas, Rosa~'io Cltacaibruca, n'íUím >l),
Rubio, Clor-indan, Matipui utuim. 241).
Saíavedra'u, F. Gregoria, Circo, ulní. 50.
Salazar, Cu'r'mnn, Puasjo Wiliuams, uím.
Soto, Cuíroiua, V,íitorla, i'lln. 489.
Ur'sua Resua, Elias, nii m. 50.
Veas, Edluvijos, Bellavistt, nlunís. 25.
Vergara, Juflia II., Yungni, mn(iuí, 354.

enlcinau <leí R ejísn.o Civil, ." Cir'cuumsc:-ipcíuio

cuatrtel dleí liítuílon Nuawdu, íua!l,e Sí José ntfnm
71,

CASA DE MARTILLO.

Castro. Salvador, Serrano, 31.
Cuevas, Blas 2.', Prat, 331.
Garlaid, Jorje, Blalico, 198.
Morenio, .hvli(, S"'uí,o, 30.
Lyoi, Alfredo, Prat, 57, (martllero de efec-

tos ,nilicos).
MI::DICOS.

RAMAlDE LOS ANJELES.

i
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Servicio especial de Viña del Mar-Salto y Quilpué en dias domin-

gos y festivos.

0

ESTACIONES ° o o

Llega Sale 'Llega Sale

Los Anjeles... .. ...........80 2 10
Candlria........ 8 b) 8 25 2 30 2 35
SantaFeé............ 8 40 ...... 2 50 ......

'rp,Tl pq d . gil-rn.o n nt.

-1 ~o a 1.' -
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u e-u

uu~-
'uu~

ir ir ir ir so

-iuní. ,e'' en
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Ci3
mu: u: z ~<

en en en en re

<uU~

• ; < 'm

ESTACIONES o

O

P. M.
Talca ................ 12 15
Panguilemo ...........
San Rafael............
Molina ............. 1 14
Lontué ............. ......
Cm-icó.-Llega.. 1 30

Id.-Sale 1 35
Teno ...................
Quinta ............. ......
Chimbarongo...........
Ramal ............. ......
San Feru.-Llega ......

Id.--Parte ...... 2 38
Pelequen ......... ...
Rengo ............ 3 05
Requínoa ...........
Cauquenes............
Gultro................
Rancagua.- Lleg 336

Id.-Parte ...... 342
Graneros....... ......
S. Franc.-Llega ......

Id.-Parte ............
Hespital.............
Linderos .......... ......
Buin ................
Guindos.............
Nos.............. ...
San Bernardo...... 5 04
Espejo ............. ......
Santiago ........... 5 25

RAMAL DE 12.

ESTACIONESVS,'u
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SECCION EN'IRE SANTIAGO

1 VAMIARAISO.

Trenes de subida.

Los partidarios de la caducidad rechazan estos
arguientos de dos m,,dos: uie,,aioí primero que
el hecho se produzca, y sosteniendo que, ca:sode
producirse, no t'eidrá las Conasecuevni'us que e le
atribuyen.

El ferrocarril actual, dicen, enpeñado en sos-
tener su vida,ii mpediii la ejecunion de co ira-
males, bajaudo sus fletes.

Es el mismo argumnuto que he espucsto en el
pu'rafo anterior. Lo saliti-eros no ejecutarin
esas vías sino cuaiado se coiiveuzutri (le qum, la
Empresa actual se niega a coneederles aquellas
facilidades que ellos podrian obtener en el rnji-
men de la competencia. Suíner lo contrio
semia desouocer las evolucioiies econimicq-u del
réjimen de libertad.

Ya he espuesto a V. E. que en mi concepto no
podria el ferrocarril en modo alguno rebajar sus
tarifas al tipo que pudiera fijarles in ramal de
trocha angosta de 20 millas-; y que, por consi-
guiente, el hecho tendrá que' produeire fatal-
melite.

El i,egullo argumento es que, aun realizado,
mio tendía lu gravedad que se lo atribuye.

¿Po' <ué, s lic, habriang le alterarse las comí-
dicíones admini,trativas por el hecho deíííc los
em,lelidos vivan euí caletus y o en puertos? Si
UiU teunte de aduai muo es suficiííte, p ,llgasse
un adiniístrador:u crí-ese la vijiluncia necesaria,
pero no se darñe al comercio con medidas restrie-
tivas.

Un eipleado de aduana enuna caleta, es ordi-
nariamiente un funcionario subalterno que vive
.sin fisculi,acion en mediio de la atmósfera le po-
lder y de iufluencia de la casa siitrera que dori-

na ese puerto con su coniercio.
Crear en cada uno de esos cuntros una adini-

nistracion completa seria recargar el presupuesto
haciendo una recaudacion dispendiosa.

De todos modos y aun aceptando, lo que por
mi parte no creo posible, que se dotase a cada
uno de esos puertos con una administracion ra-

E

u-~

1 -í - o-"
i>- Eu m,~-

o_ ~
<-Ii -'ni

jA. A,. A. 1.
Piuert, ....... 7 35 9 
Bull]avista... 7 42 9 10
Baron.u.0...... 1 8 0010
Viñialel-Mar 8 1510) 15
El Salto-......8,2510 25
Quilpiué......8 35lo 4~
Peña Blanca ...... 11 0
Limache..... 9 0011 20
Sau i edro... ...... I 30
Quillota...... 9 21)11 45

i Cruz -...... - -......12 00
Luí Calcra.... 9 35 12i10
Ocoa ..........- 9511 3 5
Las Vegas...l10 (0 12 50
Llai- Líúi. -

Llega ..... 1)05 00
-l.-P- iur1c .11025 1 210

M,tcmegro. ....... 2 30
Tiltil ......... 1...... 3 05
Lanp a ....... 0....-1),
lBatuco............ 3 40
Colina ....... ...... 1 55
Quilicura .... ......- 41
Renca ........ ...... 4 21
Sautiago..... 12 3 4 30

IP mt.

14 22
1 4 " )
4 Sil
5 II))

55 151
05 30
05 50
)16 0<

56 1

o

)[ 0
)

*{ -s
0l- s

-

5u 00
P. M. P. -M,

10h30

...... 11 4,5nuS3i01)2
6 (WM2í 3(

.... 12 35
650112 .5
. 1- . 110
7 07 1 25
7 25 1 55
7 35 2 10

7 40 2 21
8 0)012 40

400

5 0
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C) e) u'U=' °* '' ' ESTACIONES ¿ - e

o Los e,jleool0 5 00
i r= Candelra6"í5 6 17 5'1'5 5 17

< ; , Santa Fé ........ 6 27 ...... 5 27 .....

A . M. A.M . . .. . . . .
...... 9 00 1 .....

Cnera.. .1561...... 51 1
...... 9a28 ..... 6

...... 10 11 ....

...... 10 20 .... A LoS PASAJEROS, ESrRACTADAS DE LAS TA-

...... 10 30 1 ....
6 1510 l5 . .... RIFAS Y REOLAM.ENTO DE LA EMPRESA.
6 38 11li 1l1 ....
6 55 11 3 5 ...... 1.0 Un boleto tomado para un tren, no sirve
7 1t 11 48 ......para ningun otro, aunque sea del nismn4o di:¡;
................. pero los dobles a MiRAMAR sirven pira 'eg'esu,'
7 3) 12 12 ...... oltptente por los trenes de servicio especial
7 3 12 18 ..... VIRA ADEL MAR.
8 03 12 52 .... 2. ' Se suplica á los pasajeros eutreguen siem-
8 15 1 06 .... pre ah conductor su respectivo boleto de pasaje
8 33 1 30 .... cuando éste, poi' motivo de gran concurrencia i
8 43 1 45 .... otra causa, no pueda atender a su estricto cobro,
8 50 1 50 . pues el conductor es responsable y penado por
8 57 2 00 5 4 lós boletos que no recoje.
9 12 2 15 6 12 3. Las boleterías de la Empr-esa se cierran
8 21 235 .... dos minutos antes de la partida del tren.

4.O Los niños menores de diez añosypagan me-
944 251 44 dio pasaje. Los de pecho, viajan gratis.

10 02 3 14 7 (6 c 5 u A ulquier pasajero que se encuentro sin
10 18 3140 7 , boleto, se le hará pagar doble pasaje por la dis-
10 24 3 48 7 5 uancia recorrida y boleto sencillo hasta el lugar
10 28 3 55 8 (6 del término de su viaje, en la p'imera estacion
10 41 4 12 8 38 en que el tren se detenga.
10) 49 4 24 8 33 63.° Todo p'sajero ip'ovisto de tarjeta d o tem-
..... 4 36 9 15 porada e.o1, olligtylo a presentarla al conductor

u 11 101 4 50 9 0cuando éste lo solicite, en cualquiera parte del
trayecto que recorra. A lo mismo está obligado

A PALMILLA. toda persona que viaje con boleto dle pasaje.
7.' El depósito cu garantía de tarjetas de

.; . e i¿ teniporada, que soli persouales e intrasferibles
: .u queda a favor de lí Em1 resa, enu o u-sts no se

9 « " devuelven al velcimiento del plizo cstil~lad1o
S-u. 3. . 8. Los pasajeros solo puedon llevar consugo

.0. ; = = ¡ e elcoche donde viajan bultos loqueñosqume
u- z ' 22 queian. en las rejillas, y inaletas que puedan co

1locarse, sin incomodar a los demas pasajeros, de

bajo del respectivo asiento.
P A. A . P--N1. p . 9. ,.El equipaj se despacha para cada ti-e

u 1 40 9 55 5 15 ísta los minutos áíntes de la partida; pero es
51 50 10 :5 5 25 preferible solicitar su despacho con mas antici
10 20 1 0 021 5 45 pacion.224 10405 600 10. Los pen-os cue pinmeulam coum il s en hí

22 38 11111 636 1 jaulas ..de 0lo cuir'os de equipajes, pagar .a11 r1 ,1
-zon de un centavo por kilómero. Los demas

5 3 20 11 35 7 001 animales menors, dos centavos po:" kilómetro
- __ ____ Por trenes espresos híi un reearigo le 20 ý -

C 1Los aninales menores y los perros deben ]le
. . ; -= O : - u va" siempre un cordel en el pescuezo parap ega

S E -7 I :  la etquota.
o ' .- I- .1 Los caballares y vacunos, conducidos eí e

1-.. -- carro de animales, pagarán ai rmzon de eut-¡om 0 QV- centavos por kilómetro.
S - 11. Cuando se remitau aíiniales por tre

de pasajeros, el interesado lAie recibirlos al
. A. M.IA. M.tP. M. llegada del tren que los conuduce, so pena ii-
!0 9 30 5 2) 1 15 cubrir los gastos que sil. no recepciou inmuincu:tu
0 10 0( 4<0 1 45 orijine.
i5 10 21 5N55 2 05 12. Los remitentes (le tesoro deben ontre;;ar
0 10 47 1 21) 2 310 el dinero al Jefe de estacion a lo nénos co,
15 11 11 6 '5| 2 55 media hora de auticipacion a la partida- de
X0 11 35 7 00 31.o trem.
O 11 4517 101 33) 1. En los dhas domingo, la hora (le pa,-ida,

de Quilpué, p ara el prinier tren de bajadi, s
or los trenes ní'eros 4, postergahá asta laís 2.5 P. M., debiendo loga
nce i veinte minutu í en a El Salto a ls 3. 15 P. M., y a Viña dlA Mar
nes námeros 5, 9 i 12 en las 3. 30 P. M. Desde este úlltimo puerto ob eú

vará el itinerario señalado.

Sanl Fernando
Rainuid...

A. M
735
7Q4

I
Rinconada ......... . U0
Placilla ............ 8 15
Nancagua......... 830
Cunaco............841u
Palmilla ............ 9 0
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Banaso Antouio, Arsenal, 51.
Bobillier Circo, 46.
Bobillicr J., Subida á la Matriz, 5.
Cannou R., San Juan (le Dios, 59.
Casteigneau P,i¡<., i;.q.
Carvifllo Daniel, ii., 49.
Ca'nona Manuiel A., Olivar, 115.
(<dlder,mn V. Antenor, Ca'erea, 46.
Ce,dal R. Ianel A., Viri, 317.
Cuevas -M. E1uojio, id., :H.

u'hmever'-a P., íd., tIl
Vo1,l1 N., SmuuJuatleiUi 1Dios. 213.
Fe'ari' . id.. 9

Mtilth'l,et ii, ( uillernm o
Murillo,Guillerm

BOTICAS Y DROGUERIAS.

Act, AnýoíiioiR; Hoital, 18T.
Bate, Dolores Reina de, Corchne, 14.
Borchers, A., Plaza EcháureD, 22 E.
Cistagnola, Pedro, Independencia, 6'.
Cuastag,olu, Pedro, Victoria, 7G.
Cue:s Millan, Tomas, San s, .
Cuasll, José, Plaza Ech:uíurren, 2.
Davenlrot,lor acio, Chaeabneco, 145
Diaz (e luí Vega, Suledolio, Victoria.
Diaz (loe la Vega, Se.*edono, Victoíiu.
Eisele, Emilio, San Juan (he Dios, 39
Fabian y C-., Pluza (le l tJusticia, 18
Gonzalt-s, Walo, Chacabuco, 324.
Guzian, M. A., Plaza Echálurren, 10
Kiin Adiolfo, Victoria, 120.
Leigtion F. S., Victoria, 278.
Martinez Juan, Victria, 405.
Munuich Guillermo 2., Victoria, 415.
Pizarro Juau ríe Dios, Vifia del Mar,
Silva Juan, Maipú, :69.
Torretti Clenuente, Victoria, 25
Wortmann Luis, Victoria,348.
Zinzani Luciano Chacabuco, 468.
Zilleruelo A., San Jun de Dios, 721

la deuda; pero francaluen- nmunifesré
capaz de tamafia inalicia. En íuc,a cues

to el señor Ministro estaba tan igioi.
le
u-

Palmilla ............
Cumlaco~.......
Nancagua .......
PlacillUa .............
Riticonada .......
Ramal...........
San Fernando....1

A. IM
5 20
5 40
55
62
1; 3
70
71

unmto de it due a como mo estuvo liasu6a -'-e.-i-1 i ;--- - - - - - - -1'e'jionecs, despueg ele luí ocupaucion chilenaí y
último momento de la sesion del mártes, dle la 11-,,hbas e li condiciou legal y comercial

verdadera causa de no haberse hecho ll amor- du la "-le la libetad de iudustia sus de-

tizacion correspondiente al primero de enero cambies o ,& que en esta provincia hui
del año en curso. zarán. ;¡iadas, y que dcclardu lit ca-

, orta en el hecho sino luí h-
Otra cosa que, segmu se deduce de la dis- MADIM), 2S.o de todas.

cusion, el honorabl Milisti-1) y todos ]us lque c51era del miércoed no es el reguladol' be-

NOTA-En las estaciones del Puerto, Bella
vista i Baron, no se espenderán boleto4 a Viña
del Mar para los trenes espresos (le la mañana,
ordinario de pasajeros¡ espreso de la tarde.

NoTx. -Paseros po
9, 11 i 12, tendráu quin
Rauagua; i por los tren
Curicó.

tu-


