i

27 de Junio.

LA CUESTION

DE
LOS FERROCARRILES
DE TARAPACA

considerada en sus aspectos

ADMINISTRATIVO Y COMERCIAL.

INFORME del Intendente de Tara-
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b
dignas de tomarse en cuenta en el momento de

liquidar lag obligaciones contraidas por ells, las
leyes con que el Gobierno del Perd cambii de
improviso la base comercial de esta industria.
| Aquello envolvia una amenaza y era lo descono-
cido. ¢ empezaba por el impuesto, se segaia
por el estanco y la espropiacion; se cayo al fin en
contratos de elaboracion a plazo de dos afos,
madifigindose la ubicacion del trabajo al antojo
del Gobiernodel Peri. De alli a la espropiac on

te, casi necesario.
En medio de aquel trastorno que lanzaba o la.

iz encontrado un industrial que hubiese gasta-
do su dinero en el estzblecimiento de una nueva
méquina de elaboracion?
A su vez y miéntris aquella situacion no se
aclaraba, jera posible exijir de una empresa, iri-
butaria de aquella industria, que ejecutase obras

Hai ofro punto de ﬂsta que solo quiero tocar | fijas ¥ costosisimas P servir un trabajo inde-

someramente, *

150 y movible? Se le pedia un ramal ol punto

Teniendo algunos cantones ricos por la calidad | A ¥ corria el peligro de que al c‘mucluirlo la ela-
de sus suclos un ramal de ferrocarril que les per- | Poracion se hubiese mudado al B,

mitiese exportar su salitre por un precio menor

8i esto no es como debo creerlo—por Lt opinion

de 15 o 20 centavos sobre otras rejiones, estimo de personas euyo criterio legal vespeto—fuerzn
como probable ‘que la combinacion salitrera ac- | mayor en el senfido de las leyes positivas, es ra-
tual se destruyese. En tal easo se produciria una [ 200 de equidad para la parte contratante que

perturbacion grave en los negocios de la provin-
cia ¥ una sitnacion nueva que solo podria nive-
larse con arreglo a distintas condieiones comer-

ciales.
Forzada la

mecion, la primera en sufrir

tenga la mocion de la justicia.
2 —INCONVENIENTES DE LA SITUACION ACTUAL,

Hasta aqui me he limitado a manifestar las ob-

sus efectos seria lu rejion salitrera chilena, que | gaclaracion de caducidad.

se estiende desde Antofagasta a Taltal.

Aquel territorio se encuentra en peores cir-
cunstancias industriales que cnalquier ofro de
esta provincia y solo vive porla combinacion
salitrera. El dia que se rompiese y que cada can-
ton, cada oficina, cada industrial, se entregasen
al esfuerzo de una produccion libre, las salitreras

del antiguo Chile estarian condenadas a desapa-
recer.
8i ésto se produjese por las libres evoluciones
del trabajo, no me cabria sino deplorar la pérdida
de esos grandes candales que representan el ahor-
ro y el esfuerzo chilenos. Pero no es ¢so, se pre-
tende llegar a producir esa situacion por una de-
‘claracion de iniciativa del Presidente de la Re-
iiblion, y es aeste punto que llamo la atencion
e V.E.

V. E. juzgard si seria prudente ejercitar como
mandatario chileno una facultad que puede con-
ducir a la ruina deuna fuente de rigueza na-

© cional.

Cualguiera medida que pueda compromeser la

. existencia de la Combingcion salitrera, afectaa
la prosperidad misma de la provincia. Constitui-
da despues de vencer las dificultades inherentes
‘a I reunion de tantos intereses en un proposito
-comun, la Combinacion representa el esfuerzo
mas intelijente y sensato que los industriales
hayan podido bacer en el sentido de sns nego-

 ClOoS.

_ Sacudir Ia base en que descansa la prosperidad
de la provineia y amennzar conjuntamente nues-
tra sitnacion financiera que se apaya sobre el sa-
- litre, seria en los momentos actuales, una medi-
da de la mayor gravedad. Léjos de aconsejar a
V. E. nada gﬁe gug'ne_ con los propisifos que
persigue la Oombinacion, me esforzaria, al con-
trario, en alejarle los peligros que la rodean, con-
vencido como estol de que los intereses del Es-
o se concilian con los de ella: desde que uno
g0 no pueden perseguir otro propésito que el
- Slvimiento de Ia industria dentro de tér-
POT Wedonales.
T - ey
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»=he considerado las ventajas e in-
* deberia fulioe a :
o representado por su adni-
litreros. ;
ar la manera cémo los de-
consideran la cuestion
nsivamente fiseal.
teres fiscal del interes
no es al otro como el
S¢ ganaria con au-
enta 81 hubiera de
ilaneia que es la

nam hasta al:monbo
- objeto de la operacion.
- Ni es esta falta de est

b sefior Barros Liuc kgen
. de preparacion ha cth)

falta de discrecion. ; 'Q%m :
- Como los_lectores saben, lak: p,

‘mes del empréstito se han dis E

“on

@
debe

LYern
—Me

Bso es o que importa en 1}
licacion que se ha hecho

i

qne é;:ipdo 8@ 4

n el absurdo.

eyes:

-CLS0.

- “mbien a observaciones.

compa

tos pue:
* nas de alguna competencia. o
oportunidad al €. un pais un mal mi-
fué la causa de que giior Barros no ten-
desde el primer monatos Texactos para
Ia deuda; pero francamen. —netracion
capaz de tamafia malicia. En nadana.al| p

Je acarrearia la declaracion de
™

* | los 3,000 peones y sus

d de trasporte,
¢ocio; pero serld | miento de este articulo, significa desarrollo para

k"-*'ou de loa defeusores de la ca-

stado consiste en fmpilsar

e TJArse o en el impuesto de | esplicable, ol réjimen existente da orijen al mis-
‘ rearse un interes anfaginico | mo mal gue acarrearia sy supresion.

¥ el Bstado. Aguellos viven

@ la produccion y el consumo, | trevos salir o 1 costa en carretas 2 menor piaio.

«1on; éstos de una produccion

es9, el Hstado debia poner sus |hoi se introduss o egporta, no.ex condueida vor

rvicio dela destruccion de la com- | el ferrocarril, sino por Inz carinos carre evos

r3.v, en una palabra, haria con- | que los industriales han construido a las caletas

udoae e [AVE Tespatener esta provinein on | de Mejillones, de Junin y de Caleta DBuena,

factos mas w
{ Consolidades cierrdimentan la vida de las ca!
cuenta,

Hste cuadro no seria leal, si no manifestase los
justos agravios de la industria salitrera contra la
Empresa delos ferrocarriles; y los inconvenien-
tes de mantener la sitnacion actnal.

Hs el principal de todos la tarifa exajerada de
fletes, que rije en el ferrocarnl.

Un deereto administrativo de 1881 gue ha se-
guido en vigor, fija la tavifa de un ceniavo de 36
peniques por cada quintal espanolde earga y por
milla, con un miximum de 45 millas para la ma-
yor distancia. En el hecho varias oficinas salitre-
ras estdin sitnadas a 45millas mago ménos de los
puertos de embarque, lo quepone a una parte de
ellas en ¢l caso de pagar en la actualidad 45 cen-
tavos de 56 peniques, o sean prioximaments 60
centavos de nuestra moneda (cotizada al tipo de
26 peniques). :
Pueds estimarse que este flete recarga consi-
derablemente el valor verdadero del quintal.

De agui se derivangraves inconvementes para
¢l desenvolvimiento de la industrin y puwa el
buen servicio administrativo.

El precio del articelo encarecs, tanto por el su-
bido flete que paga '&nam su esportacion, como

or el recargo equivalente de todos los articalos
Re consumo o de elaboracion’ que se emplean on
la produccion del salitre o en la vida de los in-
duatriales y operarios.

Bl salitre producido en esas condiciones ticne
que ser vendido a mayor precio que el que le
corresponderia econdmicamente, y su- consumo
tiene que limitarse en proporcion de la carestia.
Todo induce a creer que si el salitre se ven-
diese mas barato, su consumo seria mayor, por-

ug podria aplicarse a usos de que en la actuali-
ga'.d no es susceptible, o sea ol abono de terrenos
que se dedican 2 una produceion mas pobre.

Bajo este punto de vista, ese recargo viene a
ser una centribucion impuesta en primer lugar
al consumidor europeo; lo que nada pos impor-
taria si ella no redundase a la vez en desmedro
de la fortuna piblica o fiseal.
Pero sucede desgraciadamente que el menor
consumo del salitre se traduce en la rigueza fis-
cal por una menor suma de derechos de esporta-
cion, y en la fortuna piblies por menor activi-
dud industrial, lo que eqnivale a decir ménos
operarios chilenos en las salitreras y un mercado
mas restrinjido de consumo para los articulos
 nacionales,
81 V. B. se fija en luinfluencia econdmica gua
{ este articulo tiene en la riquéza nacional, no po-
{drd ménos dever que es éste un mal gue debe
sor tomado mui en cuenta. ;
Bl salitre influye en nunestra situncion comer-
cial de tres modos: e
i Le Como artienlo de eambio;
20 Directamente, como el principal clemento
de riqueza fiscal por el impuesto de esporta-
| cion ; =
s %ndirenﬁmenﬁe como mercado de nueatros
productos nacionales, que serd tanto mayor
cuantolo sea laproduccion, y a la vezy por con-
secuencia, contribuye notablemnente en las en-
tradas de adnana y en las contribuciones jenera-
les del sur de la Repiblica,
Hai otro punto de vista que tambien podiia
hacer valer, y os la ocnﬁmion que proporciona a

amiliag que viven direc-

tamente dedl, y a las colonias chilenas estableei
das en log puertos.
Tisto que en otro pais, que no tuviese laindole
del nuestro, ni la estrechez de su territorio; po-
dria ser desestimado, no debe serlo, en mi con-
c‘epto,-tratﬁndam‘ de Chile, Las distintas faenas
establecidas en la costa que viven del salitre, no
encontrarian ficilmente otro punto de apoyo el
dia gue el mercado de este articulo se estrechase

culo que liga al pai a una parte de sus hijos, yue

| Hevarian a ofro suelo ¢l continjente de su tra-

bajo el din que concluyese la tinica oeupacion
remuncradora que halagn su actividad.
No necesito evideneinr larealidad de la in-.
flueneia que ¢l salitre ejorce en los cambios y en
Ias entradas fiscales. Ben  demasiado notovios
para que sea preciso demosbrarlos,
Por lo que hace a la influencia indivecta que
tieno en las rentas jenerales del Tatado, gue
arrancan de las contribuciones, suaceion es tam-
bien manifiesta. | > : ;
81 el salitre es, comolo demuestra la estadistica,
ol principal mercado de nuestra agricultura, es
evidente que sa produceion ha de influir en el
desenvolvimiento de aquella.
Supongamos que la produccion de salitre, que
és por término medio de 10,000,000 de guinta-
les, sen de 15.000,000, 0 1o que es mismo, gue
aumente I elaboracion en un 50 por ciento.

o se tradueiria en aumento de los trabuja-
dores actuales, y sucesivamente en mayor con-
sumo de productos chilenos.

Tl ineremento del consmne traeria, o un an-
mento de valor de los productos agricolas, o I

proporeional. En uno n ofro caso, el desarrollo
de la rigneza o del trabajo en la rejion del sur

‘| de Chile, darin mayores entradas a los ferfocar-

riles, a la contribucion territorial, ¥ a las en-
| tradas de las aduanas que sirven & lag 1ejiones
agricolas,
De este moda el salitre viene a influir por dis-
tintos caminos en nuestra situacion rentistica.
Todo lo que tiends & operar el desenvolvi-

si _le pidiese | Ia rigueza nacional y fiseal, que viven tan inti-
u{gar. El FEstado me | mamente enlazadas,
acter jeneral; pero

Volvieado al punto de partida y uceptado ¢l

rincipios tendria de- | hecho notorio de que la prosperidad de la azvi-
con mis productos | culturs del sur y de la riquesa fiseal estdn vin-
cabeza humana, a2t 8l puerto hobili- | culndas al desenvolvimiento de la industeia

salitrera, es tambien indudable que el buen ré-
jimen econdmico del Estado estd interesado en

i no 1a encuentro ente- | rebajar los altos fletes del ferrocarril que enca-
rticipo de la vieja opi- | recen el articulo.

ernal; pero tampoco ereo

®le a la nocion de un ser nén- | su precio de costo, el interés del Hstado consiste
(A vista, sin ningun sentimiento | én disminuirlo enls medida en gue se lo pesmi-
para los intereses creadosala som- | ta la equidad y su conveniencia.

Bi el ensanche de la produceion depends de

Esta solucion podria obienerse con la rebaja

resgeuto pienso como  aquellos que | de los fletes.

stado. es nn' ser con wista pam

‘necesidaties de diverso drden que e

gt en el seno de la sociedad. Si la me-

Q ex1je significa la perturbacion de | administracion debe atender en . esta provineia, |
beondmica, 8 mi juicio no debe to- ‘

visimas razones,que no se e |las ciodades ereadas.

He manifesindo anteriormente los graves ma-
1es gue se derivan de la apertura de las ealsias,
¥ qué entre las primeras necesidades & que la
debe ser una de ellas la de mantener la vid: de
 Los fletes acluales, ademas de encarecer ¢l ar-
ticulo, tienen el grave inconveniente de prodieir
.| esa situneion.

Por una anomalia singula~, pero facilmeate
La tarifa es tan elevada gque pueden los wuli-

Asf sucede que una gran parte dela eargn (ue

La estadistica del dltimo tiempo es signifi-

s i - s o . : ‘t‘ tivg?__ ; ‘
“eontestonles, ¥ aun cudntos millones de la ecreaviante el mes de marzo se esportaron proxi-

» quinientos mil quintales de salitr-, de
<'ieron doscientos mil en earrotas!
as,
agideradas como las puevtas
- ; ‘de se sustrae la industria de
En una reunion deiyg del ferrocarril.

asey en Oxford, scantes de lo dicho anteriornon-

to el sefior Ministro estaba tan ignoi®™ (serlevan a treinta milt Manifestara V.B. la gra-

4
tode la denda como lo estuvo hashireros que u.

-\‘mo momento de la sesion del mdrbes, de

verdadera causa de no haberse hecho la amor- | de 1o

. mporta tener In adminis-
~ajiones, agg;a, América. oartidas en una série
la | 1 base de la onNEcoildos por el poder y
W, 00 fositve de

1e Ia libertad % B

tizacion correspondiente al primero de enero|cambios = @& que & SNpe bole. o por

del afio en curso.

Otra cosa que, segun se. deduce de la dis-

gardn;  ndes, yNao X wecc . dela
) oporta en ech & Spros-
}IADRID, 2. de tOdb\\?. 5 -2

a-
|

| del ferrocarril no habia sino un paso consecusn--

Erovincia en un 6rden nuevo e incierto, /se na-

servaciones en pré y en contra a que e presta las

o desapareciese; y Ia pampa salitrera es el vin- |

estension del cultivo agricola en una cantidad |

nismo latente entre estas dos grandes industriag

como que una vive de la produccion de In obra,
Son estos log mayores males que acarven ol ré-

podria resumir asi:

flete;

fipo de fletes, ¥
wfectiva pura el Estado.

esta sitnacion, ejercitando el Gobierno las ven-
tajas y prerogativas de que se halla investido,
en virind de la situacion legal que se ha ereado
la Emp esa.

La intervencion del Gobierno en la formacion
de lns tavifas, fmpuesta como condicion de la
subsisiencia de los _privilejios, ¢s la solucion
equitativa de una situacion desagradable y pe-
nosa de que todos sufren, y que a nadie apro-
vecha. i

J.—ROLUCION.

I solucion de esta cuestion, para ser acertada
necesita tomar en cuenta diversos infereses, o
sea atender a los del Gobierno de Chile, d¢ los
salitreros y del ferrocarril.

El interds del Gobierno de Chile consiste:

1.* En que se sumente la espo:tacion del sali-
tre, que significa derecho de aduana e impulso
de Ia" riqueza nacional, limitando esta veniaju
por las necesidades del servicio adminisfraiivo.
El de los industiisies, en (ueé s¢ disminaya
precio de acarreo para aumentar lag gandncias
de s trabajo, o pata que se estienda el radio de
consumo, gue tambien redunda en su prospe-
ridad,

"Bl intercés lejitimo del ferroearril, en tomar
para si todo el trasporte, impulsando la produc-
101, que se traduce en-aumento de carga.
Dando su verdadero valor o cuda una de estus
necesidades, encuentro gue la 1inica selucion que
las‘congilic todas, es una rebaja de las tarifas de
la Empresa,
¢Cuil seria ella? Es éste un punto de detalle,
sometido a diseusion y que debe relacionarse con
¢l valor probable de fiete en caso de aceederse a
ia caducidad.
Avanzo, sin embargo, Ia opinion de qus el
tipo de fletes deberia edtaz subordinado a un
miximum por la mayor distancia.

En una E;labm, en mi concepto 14 solucion
mas acertada del negocio congiste en reservir al
Globierno la facultad de intervenir en las tari-
fas, pudiendo modificarlas de acuerdo con la Bm-
presa, cnando las civeunstancias lo regnierm.
La foria de ese seuerdo, pare que mo sp con-
vierta en una estipnlacion ineficaz, deberia ser
determinado por una persona nombrada por el
Gobierno y uan designada por In Empresa, pa-
diendo deferir su resolucion, en caso de desinte-
lijencia, a dun tercero eterminado de antemano
o nombrado por dmbos. De este modo se salva-
rinn sin esfuerzo todag las dificultades que hoi
entorpecen las relaciones de estas grandes indus-
trins, - il
Hai un ferrpearril gque tiene un servicio orga-
uizado; que ha estendido ramnles hasta la pner-
ta de las prineipalos oficinas; que esti dotado de
wn material suficiente para dar abasto a todas
las necesidades del {rilico; jde dinde se deduce
enténeces la necesidad urjente de construir otros
nuevos? Tiene todos los elomentos necesarios
para servir a su objeto, pero caro. Obliguesele a

servir burato, y todas las dificultades habrin de-

saparecido. : :

La cuestion de eaducidad, bajo el punto de
vista industrial de la provineia, es simple cues-
tion deifletes. -

Dejando'al Gobierno la Have de ln indastei,
como seria dejarle la intervencion en las larifus,
quedarin. snficientemente amparado el interds
del ferrocarril, al abrigo de la equidad de un

Bstado que funda su orgullo en el respeto de

todos los intereses.
Bl de los salitrevos lo estaria tambien, porque
esa Faenltad residivia en manos de un factor in-
teresado en abaratar el precio del articulo.
1l del Gobierno se llenaria completamente,
porgue tendria en su poder la facultad de dar el
precio del trasporte.
i1 esla condieion fuese poco aceptable o jui-
cio de V. K, podria adoptarse estn obra base:
fijar por aborn la tarifa de los fletes y convenir
en que ¢l Gobierno tendeii la facaltad de modi-
ficarla de ncuerdo con la Empresy, en la forma
indicada anteriormente, eada vex que Iy produe-
cion aumente de 2 millones y medio de quinta-
les al aiio, por ejemplo.
Hs degir, se tomaria como base la produccion
de nueve millones, y euando se elevara a once y
medio millones, y asi sncesivamente, el Gobier-
no tendria el derocho de provoear una modifiea-
cion de la tarifa. _ :
Esta base es justa, porque un ferrocarril caya
carga se anmenta en el 28 o 30 por eiento, pua-
de sin perjuicio hiicer nna alteracion en sus pre-
cios anteriores.
El efecto de la rebaja seria el anmento de la

de las nocesidades que interesan al Estado.

Se Hendria tambien ¢l segando, gqne es la con-
tralizacion de sus aduanas y oficinas en las cia-
dades. i

La rebaja del flete traeria la muerte de las ea-
letas hahbilitadas actualmente,

No se haria neeesaria ninguna medida admi-
nistrativa para couseguirlo.

La disminucion de la tavifa daria a los salitre-
ros un medio de porte o mas edmodo y barato, y
s evidente que en tales condiciones preferirian
la condnccion por el ferrocarril.

en In provinein, conducen el salitre a un precio

aproximado de 40 centavos: tanto las que salen
a Ignique, como a Caleta Buena y a Junin. So-

de su.vida. Asf el Irifico se localizaria en los
puntos estremos de la linea, y recobrarvian Pisa-
gus ¢ Tquigue la vitalidad que hoi les arvebatan
log prertos diseminados én su alrededor.

L administracion se reconcentraria en lns cin-

econimicss que rijen el comereio,

Lo salitreras, por su parte, gue no persig

a que daria orijen aquella medida.

La ejecucion de un fervocaril, es obra cava
eventual por la indole de cita riguera transite
ria y funjible; es una atencionmas en 1z natura
leza de sus negocios eomplicados da suyo.

consideraciones de equidad.

cambio de la incertidumbre actual,

base de cierta unidad de eambio.

nientes que le acarrearia ol sistema contrario,
quicr arreglo basado on la unidad de Ia moneda

un gravimen injustificado, no lo es en Taranaci

de oro.

esponerse 1 las continjencias de la cadneidad,

|

produceion, con lo cual se satisfaria la primera | P

Todas las empresas carveteras que existen hoi

. ¢Podrd escapar el ferrosareil a la léi jensral
que rije las transaceiones en todo el pais? Pirece | correctivo en el jucgo da Ins leyes econdmicrs.
evidente que nfi, y 3 estc un punto que por si
solo debiera hicerle estimar gonto yentajoso cual- | cimiento de nusvas miquinas, ¢ Sea de nusvos

Aceptada la rebaja de los fletes en la forma,
indicada, el Estado deberia ademas exijir a la
' e : ; 3 Empresa una reduceion en el plazo de sua privi-
cusion, el honorable Ministro y todos los que ' cslera del micrcowd noe. 58 Jen lejios, antendis?ddose que, al fin de ese tiempo,

Y _espirarian simultineamente todos los que le fue

1.9 Obligacion de equ-ilib:-ar los fletes del fer-

cuyos intereses estin profundamente vineulados | rocareil d» Patillos con los de Iquique y Pisa-

gna,

Iis esta una condicion mui esencial y a que doi

jimen actual de las tarifas del ferrocarril y que{ la mayor importancia. La rejion de Patillos es

una de las mejores de la provineia por la eulidad

1.* Enecarcenmiento del articulo por el subido | de sus terrenos salifrales.

Hai alli un ferrocarril de via angosta que lega

2.° Fomento de las ealetas, por las carreias| hasta las inmediaciones de la oficina. Alianza. Si
que les dan vida, y que mantiene el exajerado | ese ferrocarril saca lossalitres ala costa a menor

precio que en la rejion del norte, vendria a pro-

#.% Malestar econtmico para todos y pérdida | ducirse el mismo inconveniente que he descrito

a V. E., poniéndome en el caso de gue se cons-

Se baee, pues, indispensable poner término u | truyese un ferrocarril de Negreiros a Caleta

Buena. Aquella rejion, que tiene en su abono la
enlidad de sus caliches, y que tendria lag venla-
jas del flete, arruinaria a las oficinas en actual
trabajo establecidas en el noste,

Daoi tanta importaneia a esta obligacion; que
estimaria como inefienz cualquiera solucion eri el
sentido indicado =i el ferrocarril del su~ no que-
dase comprendido en el mismo arreglo.

2. Obligacion para ln Empresa de no hacer
durante los afios del privilejio vamales a otros
puntos de la costa en la rejion de Iguipue a Pi-
sagua 1 ofro punto de la rejion del sar, sin pex-
miso del Gobierno. :

Eixta condicion se reluciona con la neecesidad
de mantener la vida.de las ciundades y de no al-
terar las condiciones de equidad que he venido
buseando paralos intereses creidos. ;

La obligacion velativaia la yeojion del sup ten-
dria por objeto evitar quela Empresn habilitase
nuevos puertos.a mas del de Patillos. Bin embar-
go, como  ppdiera ‘suceder gue se estableciese
trabajo en aiguna oficina distante del estremo
ds aguelia linen y que hubiere notovis conve-
niencia particnlar—y. talvez publica—de basoar
olro puerto de sslida, seria de opinion gque se
reservase el Gobierno la celificacion de esa nece-
gidad, © mas hien de sn conveniencia adminis-
trativa. 7

Como seria entendido-que la Empresa tendiia
que hacer rejir para ese nuevo ramal los mismos
precioy del rorte, el interds de lossalitreros que-
daria siempre satisfecho, desde que-nada les im-
poriaria gae si carga salicse por el punte Ao B
si siempre pagasen - el mismo flebe: El objeto de
esta cliusula es poner o salvo en lo future los
intereses de la administracion.

2. Pago de contribuciones en la forma de
cualquiera sociedad aninima establecida en el
]II{.iS.

Esta obligacion tiene algunaimporiancia, por-
que anngue el privilejio de 1871 se declarase ca-
duco, quedarin siempre- esceptuada del pago de
todo impuesto para las secoiones de ferrocarsil
comprendidas entre Iquique y La Noria por una,
parte—y Pisagna y Sal de Obispo por la ova—
o0 sea para las rejiones dominadas por los privi-
lejios de 1868 y 1869,

4.° Renuncia de todo reclamo conira el Go-
bierno o sus ajentes por los actos de cualquiera
especie ejecutados desde 1879,

Uno de ellos seria el cobro de los derechos de
aduana u otros yue ha pagado’ desds 1879.

8,2 Obligacion de constriir ramales o toda ofi-

lidad o a gue en adelante de establezea, siempre
que la eapacidad productiva de su midtina, me-
dida por un injeniero ad hoe, puéda olabovar
100,000 guintales al afio y que sus terrenos, exa-
minados por el mismo ipjenicro, tengan vida
parn seis afios, * . /

Es esta nna obligacion quearranca de lu indo-
le de su privilejio. 8i solo ella podrd hacer el
porteo del salitre, es consiguiente que dé a todos
los industriales los medios necesarios para sacar
su " elaboraeion; pero como podria abusarse sin
justicin de esta cldusula, exijiéndole rawmales
costosos parn oficinas insignificantes o de coria |
vidu, ereo que debe limitarse ol derecho de los !
industriales e 14 forma indicada. S
Para queresta obligacion sea eficaz, y no se
preste por

beria dejarse ¢l cumplimiento de esta condicion
a la autoridad administrativa, facultindola pare
eatablecer penas proporeionadas al mal gue aci-
rree s falta de cumplimicnto.

6.2 No oponerse a la construeeion de todo fey-
rocarril que tenga por objeto la explotacion de
una riquesa distinta que ol salitre,

embarace el porvenir de la indunstria minera.

Hai en el inferior mmnchos minerales gue fue-
ron explotados en otro tiempo y que pueden sur-
jir de improviso, y es preciso, legado ese caso,
que el capital invertido en ellos tenga los medios
e abaratar sus fletes por un- ferrocarril propio.
_La mayor parte de las minas reconocidas e ¢l
interior son pobres de lei, pero abundantes; per-
tenecen a la categoria de lo que se conoce con el
nombre de minas industriales. Todo lo que pue-
da abaratar el costo de su produceion y abaste-

bien una amenaza para su desarrollo, o no tener
un medio espedito de acarreo, o tenerlo caro.

De un dia a olro el pais se ha de preocupar de
la ejecucion de un ferrocarril a Bolivia por la
via de Iquigue, ¥ es neeesario que para enténees
esn gran obia no encuentre dificultades a su

HEO. y ;

Fstas obligaciones serian independientes de
las que arvancan de los contratos de 1868, 1860
v 1871, como que la compaiiia duefia o adminis-
tradora de la Kmpresa estuviese siempre radici-
da en Chile y sometida a nuestras leyes; y que el
trazporte de tropas y empleados ses gratuito,
ete. ;
Aceptando estas condiciones, el Gobierno de
Chile habria dado un gran paso en el sentido de

de los capitales invertidos en el suclo, y de su
propio interes. E

Esta solucion no lastimaria derechos: salvaria
la situacion creada de salitréros y de tenedores
de honos del ferrocarril y acrecentaria direcia o
indirectamente la rigueza del pais que conguistd

primido el negogio gne las alimenta, las caletas este suclo con tan grandes estuerzos.
tendrian que cervarse, faltindoles el elemento |

L transaceion que he indicado en este largo
informe, tiende a satisfacer las necesidades leji-
timas de los tres intereses en juego.

Coloeindome ahora en el terreno estrictamen-
te fiscal, voi ‘a manifestar a V. K.  jue tambien

dades, sin malestar para nadie ni esfuerzo admni- puede estimirsela como una conveniente soln-
nistrativo, y solo por la armonfa de Ms leyes | ¢ioD- -

Disminuido el precio de flete del salitre e

cyen | producizi forzosamente la estension del consu-
otro propisito que una moditicacion de las tari- | 10 :
fas, obtendvian su objeio sin los largos debates

Luchard gl prinei” io con las dificultades inevi-
tihles quese « jonew al lijico ‘desenvolvimiento
da uns lei; pero sidas reglas de la economia pic
litica no son una vana palabra, el hechono de-
jurcd, de veriho eed

Pueden algunos abiigar el temor de quela

B

Lo fercera entidad de esta ecomplicadisima | union de los industriales-—o sen el Comité sali-
cuestion es el fervorareil, en fuvor dé quien obian | trero—trale de aproveehar el alza, manfemiendo

la produccion actual, para mantener el valordel

Abaratando sus flefes, onduciria toda la carga | aviiculo.
de la provineia, osea 40 por cienfo mas de o :
que trasporta actualmente:*y aceptando dn solu- | fundado. B iuteres de los salitreros y dal dista-
cion indicadn, tendria nna base de nmegosivs en | do son eomdnicos, Une y ofto fundan su prove-

‘.
Fse temor, a mi juicio, es completaments in-

cho en gl ensanche racional de la produscion; o

Podria todavia concedérsele ol cobro haiola|sen en gue se produzss la mayor cantidad posi-

ble dentio de los Iimites del consmino. Mas wale

Obligado a pagar los intereses de su enovme | al indastrial de Tarapaed estender su produc.
-denda en oro inglés, perderia toda base de cilou- | cion, aun ganando menor cantidad en cadaciin-
1o el dia que guedase sometido a lus fluctuaciones | tal, que’ dismitinirla anmentando esa eantidad,
del papel-moneda. Pn mi concepto, cualyuier | como vale mas al comerciants wvender, musho,
sacrificlo que hiciess por eonservarlo, serin so- | mas barato que, poeo, mas caro.
bradamente compensado cou los graves inconve-

Pero «i el Jomite,  olvidando Ia nocion de su
propia conveniencia, pretendiera mantener de.
masiado alto el precio del salitre, encontraria su

La exajerads ganancia provocarin el estuble-

- | competidores, que pondrian oo peligro su exis-

Esta eondicion, gue en' el resto de Chile sevia | tencis:

y| Es-ests una consideracion tan obviague, estoi

por la indole de su principal industria, que esde | seguro, se impondrd, por s sola al elevado vapi-
retorno, y cuyos precios se rijen por ka moneda | ritu del comercio de esta provineia.

Lejos, pues, da ver antagonismo en los inte-

. Lin rebajit de fletes, on el peor de los casos, se- | reses de Ia Combinacion y del Estado wveo, por
riadisminueion de sus provechos y quizis la { el contrario, la mas perfecta unidad de intere-
pérdida de nna parte del capital en que fué hi- | ses, La Combinacion se esforzard por estender
potecado (o vendido). Siempre lo valdria mas :
aceptar nna rebaja’ de sn capital social que no

el consumo—que es su negocio—y el Hatado sa-
eard e ese aumento mayor prosperidad para &n
sitinacion figeal.

Deliberadamente he omitido presisar el tipo
de los fletes; ni Iox afios de duracion del privile-
Jio; ni tampoen el de la mera propiedad para no
invadir las atribueiones propias de la autoridad
que pueda ser llamada a transijir con la Empre-

cina salitrera que carezean de ellos en la actua- |

de la Empresa‘a dilatorins por |
Judiciates al interés de la industria, creo gue de- |

Tis este el medio de impedir que el privilejio |

cimiento es una proteccion real—como seria tam- |

I paz de esta provineia; de Ia proteceion lejitima |

¥ holgada.

incremento de la foriuna piblica.

hacian entre si.

Enténces hubiera sido solamente provecho
parh el consumidor earopeo: hoi, gracias a la ar-
mania establecida por In combinacion, seri ven-
taja real para los productores y el Estado.

Resumiendo todo lo dicho, soi partidario de
que V. E, us ndo dal dereho que parece ftenar
de declarar por af la caducidad—o de  jestionar
ante In justicia paea que la declire,—ponga a la

las siguientes condiciones:

FOR PAKTE DEL ESTADO.
1.* Reconocimiento de sus privilejios por al-
gunos anos, entendiéndose por esto que nadie
pueda construir en li provincin durante ese
tiempo ctro ferrocarsil para portear salitre o
mercaderias pia las salitre~as,
Disminucion ¢n el plazo de la propiedad.
2.° Intervencion del Gobierao en la formacion
de las tarifas en cualquiera de las dos formas in-
dicadas anteiormente.

OBLIGAUTONES PARA LA RMPRESA,

1.* Eguilibrar los fletes dal ferrocarril de Pa-
tillos eon el de Iquique—o sea fijucion de la 1ais-
ma tarita, :

2.* No hacer ramales a ningin otro punto de
1a costa, salvo con permiso del Gobierno,

5.* Pagar contribuciones en la forma de cual-
quiera sociedad andnima.

4 Renuneia de todo reclamo contra el ‘o-
bierno de Chile o sus ajentes por los actos de
cualquiera cspeeis ejesntados desde 1879,

5. Comprometerse a hacer ramal a toda otici-
na de la provincia que elabore actualment: o
que s¢ estublezen despues, cuya miquina lenga
capacidad de produerr cien mil quintales al o,
¥ sus terrenos poder productivo para seis wiios.
El cumplimiento de esta obliggeion se exijird
por via administrativa.

6.% No oponerse n ln constraceion de eual-

quier ferrocarril gue {enga por objeto la esplota-

cion de una riqueza distinta que el salitro.
Tquique, nayo de 1885.

GoNzZALO BULxEs.
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Ferrocarriles del Estado

ITINERARIO JENERAL

DE LOB TRENES DE PASAJEROS.

Servicio especial de Vifia del Mar

en dias ordinarios.
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Servicio especial de Vifia del Mar-
Saltoy Quilpué en dias domin-
go3 y festivos. : :

guezq phblica. La libre prodaceion habia esta-
blecido uua competeneia porjudicial para todos
los capitales, sin provecho sino para el consumi-
dor estranjero. Hoi, gracias a Ja limitacion del
articnlo, el precio del salitre se mantiene a un
precio imas alto y la industria mas desenvuelta

_La disminucion del precio del flete, cuando se
cjerce en condiciones ordenadas de produccion,
es un provecho mas para los indusiriales y un

Lo que hoi es una medida de grandes conse-
cuencias para la industria, no lo habiia sido dn-
tes, desde quela disminucion en el precio del
porteo habria sido un agnijon mas en Ia Incha
de activa competencin que los industrinles se

Empresa en el caso de aceptar, o la caducidad o|'
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Baron........| .8 00[10 0014 35
Vifiadel Mar| 8 1510 15/4 50
El Salto...... ] 2510.25(5°00
Quilpué......| 8 3510 455 15
Peiin Blancaj ... 11 0015 30
Limache.....| 9 0011 20(56 50
San Pedro...| ... 11 5016 05
Quillota......| 9 20111 45/6 15
Lo Grug: a5 124081630
La Calera....| 9 35112 10} .
Ocon. .......... 9 5012 3b|E
Las Vegas...[10 00[12 50%;‘.‘
Llai- Liax. — | o e
Tdega:. ...[10 05 1.09 5_23 i 1] 800 | RIS
Id.—Parte {1025, T 20/ 97| 8 00| 2 4016 50
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FUeNOR S i oo rney 14 201551 ... B 15619 35
Sautiago.....|12 30] 4 30{s3 =10 10| 6 5049 45

ordinario de pasajerosi espreso de la tarde.

NOTA.—Fn las estaciones del Puerto, Balla
vista i Baron, no se ¢spenderin boletos a Vina
del Mar }?m los trenes espresos de la mafiana,
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rril tiene una utilidad proporcionada al valor :.l:s}: ron otorgados por 108 contratos de 1868, 1869 y | sa. Siendo un punto de detalle, que debe ser | Trenes de baja
sus fletes—ni el Estado percibe lo gque debiera | 1871. | digeutido entre los representantes del f(ﬂ‘roc:n-rilfi ——— e PR
por los derechos de aduana, . | El objeto de esta aclaracion seria evitar queal | y los del Estado, he creido que mi papel sa hi- | = i fes- g LE g
La limitacion de la produccion, que se ha im- | fin de ese tiempo volviese a producirse ol mismo | mitaba a dejarles en este punto toda la libertad = | g3 e N R
puesto a los industriales como una necesidad im- | inconveniente gue hoi se trata de evitar, esto es, | de aceion que es necesaria a los que discuten la 2] s TR T et
periosa, ha venido a agravar esta situacion. | "gf In existencia de zonas privilejiadasy de zonas li- | forma de un contrato. = jr=t e by [ = R P s
El ferrocarril esporta ménos de lo que le 4a-| bres. De modo, en algun tiemgo mas, la! Bin embargo, si V. E. lo desea, me seria {icil o [ Bgials | 22 o
rresponderia si el salitre costase mas barato; gl Fs'ovinui:x recuperaria lalibertad de industria que | precisar mis ideas a esle respecto, proponién- "r_< ' e gl ool | god [Pog
industrial ve ‘pasar una parte exajerada de sus/| le arrebaiaran los con eruanos ole un tipo de solucion que sea aceptable para 0 1 & (o o g e HSTACTONES
éntradas a manos de la Empresa, y el Goblerno Deberia ademas reducirse considerablemente | los duefios del ferrocarril, para los salitreros y - [-2| P e T N A e
de Chile, interesado en el aumento de la espor-| el plazo de la propiedad; es decir del tiempo en | para el Estado. = (= S =
tacion y del trabajo, ve dismuinuir sus derechos| que el ferrocarril debe ‘pasar a sus mnanos sin Llamado a dar solo las lineas jenerales del =iy A E
en la aduana. grayimen alguno. problema, considerdndolo bajo el punto de vistay o . A MA M. A M
De aqui se deriva un profundo malestar que| In cambio de estos derechos, que consistivian: | industrial, he tenido que limitarme a entrar Sentiago ... 8 00 1000 &
empieza en los negocios, y que trasciendeala]| 1.2 En el reconocimiento de su privilejio por | tambien en consideraciones solo jenerales sobre Renca.. ... | aesees 10 B AT
administracion. Diariamente e cabe a la autori- | algunos afios y en disminucion del tiempo de la | sus principales caracteres. Qut_hcma. S e 10 1810 Coearet
dad administrativa de este lugar resolver cues- | prepiedad; La situacion de esta provindia se ha modifica- qohua ....... e }fl - sy .V}]H.l(”-) Ea
tiones de = risfer ardiente y desagradable que| 2.° En la facultad pata el Gobierno de inter- | do considerablemente desde el establecimionto Batuco....... e i e l‘n e Jll:‘_tl1:>
gurjen de ¢..us inecidente como sintomas de un { venir en la formacion de las tarifas; de la Combinacion Salitrera. Antes no podia L:}m}m. SR P ear xs 1 e ('}gl-i,(, 0]“,'.10.':
malestar profundo. La Empresa se someteria a lag condiciones | mirarse sin_dolor la pérdida—nporque asi podia Titil..oivf e 1 5019 tH 1_31“"!3““’ Cavewad
De este modo ha llegado a crearse un antago- | que paso a exponer: Hamarse —del principal elemento de nuestra ri- | Montenegro| ... 12 CE:; bt H e R s
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NOTA. —Pasajeros por los trones mimeros 4,
9, 11112, tendrin guincei veinle minutos en
Raneagua; i por los trenes nimeros 5, 91 12 en

Los Anjeles ......
Candelarvia .........
Sanfa Ho .00

mingo de
cada se-
mana.

viérneg de

Juévesido-
Miartes i

FPrevencion

A LOS PASAJEROS, ESTRACTADAS DE LAB TA

RIFAS Y REGLAN

1.2 Un boleto tomado para. un tren, no sizve
para_ningun otro, aungue sea del misim
pero los dobles a M1rAMAR sirven para
solamente por los frenes de servicio especial
L VINA DEL MAR. i

2 Se saplica 4 los pasajeos entreguen sie
pre al conduetor su respectivo holeto de pasaje
cuando ¢ste, por motivo de gran concurroneia i
otra causa, no pueda atender a s estricto cobre
pues el conductor es respounsahle y
ios boletos que no recoje,

3.0 Las boleterias de la Empresa se cierzans
dos minutos antes de la pavtida del tren. il

4.9 Los nifios menores de diez afios pagan me-
dio pasaje. Los de pucho, viajan gratis. h

5.2 A enaiquier pusajero que se encuentre
boleto, se le hard pagar doble pasaje
tancia recorrida y boleto sencillo has
del término de su viaje, en la
en que el tren se detenga.

6.2 Todo pasajero provisto de tarjeta de tem-
yorada eate: obligado a’ presentarla al condic
cuando éste lo solicite, en cualquiera par & d
trayeeto gue recorra. A lo mismo esta obiigade
toda perfona quevizje con boleto de p

7.0 Bl depisito en garantia de tw
temporada, que son personales e in
;{uaéa a favor ds la Empresa, cuando éstas no
devuelven al veneimienio del plazo estipniade.

3.5 Los pasajeros solo preden levar consigos
ben el eoche donder viajan baltes pe fue
gquepan en las rejillas, ¥ maletas que-pu®tlin eo-
locarss, sin incomodar a los demas pisajeres, de
bajo del respectivo asiento. !

4.0 Tl equipaje se despacha.para coda
hasta dos minutos dntes de la partida; peta
preferible solicitar su despucho con mas wnd

pacion.

la stiqu-ta,

| orijind.

tren.

LENTO DB LA EMPRESA.

primera ¢staeto

10, Lios perros aus puedan conducirie’sn
jaulas delos carros de equipajes, pagardy a
zont de un centavo por kilometro. Los cemas
animales menorcy, dos centavos por kildm

Por trenes espresos haiun recargo de 20

Lios aninales menores y los perros debien
var siempre un cordsl en el pescuezo para

Los caballares y vacunos, conducides.
carro de animales, pagarin a razon de
centavos por kilometro.

11. Cuando se remitan animales
de pasajeros, ¢l interesado debe recibirlos
Degpda del tren que los conduce, so pena
cubrir los gastos (ue s no redepeion inmed

de tesoro deben e
el dinero al Jefe de estacion a lo ménos
media hoa de anticipacion a la portida

12. Liog remitontes

13. En los dias domingo, In hora de pay
de Quilpué, para el primer tren de bajads, s
postergari hasta las 2,600 P M., debiendor
a Tl Salto a las 3. 16 P. M., y a Vida del 1
Ias 3. 30 P. M. Desde este '

iltimo puerto
vard el itinerario sefialado. :




